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Im Zuge der vom Regierungsprasidium Tiibingen (RPT) wieder aufgenommenen
Planung wurden als erste Schritte zur Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens
eine Umweltvertraglichkeitsstudie und eine Trassenplanung begonnen (siehe Anlagen).

Zur Koordination der Planung wurde ein Projektarbeitskreis (PAK) ins Leben gerufen,
an dem Vertreter der Gemeinde, der Fachbehoren, der Trager 6ffentlicher Belange und
Verbande teilnehmen. Bei der ersten Sitzung des PAK am 22.11.2012 in Blaustein
wurde der Stand der Planung vorgestellt und besprochen.

Dieser Stand und ein Ausblick auf das geplante weitere Vorgehen soll jetzt in
dffentlicher Sitzung des Gemeinderats vom RPT vorgestellt werden.

Als nachste Schritte werden zunachst weitere Fachgutachten erstellt:
- Verkehrsgutachten-
- Larmgutachten
- Schadstoffgutachten
- Hydraulische Untersuchung
Hydrogeologische Untersuchung
- Baugrunduntersuchung.
Auf Grundlage dieser Gutachten soll die Planung weiter entwickelt werden.

Aus derzeitiger Sicht kann noch keine fundierte Aussage Uber den zukinftigen Verlauf
der Trasse getroffen werden. Die Variante 4 (Verkehrsfithrung Gber die bestehnde
Ehrensteiner Strate) muss der Vollstandigkeit halber in die Untersuchung mit
einbezogen werden, stellt aber keine tatsachlich gewollte Losungsméglichkeit dar.
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Anlage 1

STAND DER UMWELTFACHLICHEN BEITRAGE
Vorstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) mit Fachbeitrégen zu Vegetation und Fauna
Frau Lenz, Biro ,Lenz Landschaftsplanung, Guglingen®

KURZFASSUNG

Funktion der UVS
Die UVS
- ist der wesentliche Fachbeitrag des Straenbaulasttragers zur Prifung der
Umweltvertragiichkeit nach UVPG.
- hat gutachterlichen Charakter.
- dient der Linienfindung, d. h. der Findung der nach jetzigem Kenntnisstand machbaren /
ZielfUhrenden Linienvarianten, die vergleichend zu untersuchen sind.
- hatzum Ziel, in enger Zusammenarbeit mit dem StraRenbauiastiréger, dem technischen
Planer und auch in Austausch mit Tragern dffentlicher Belange unter mehreren Varianten die
relativ gesehen umweltvertraglichste Trassenvariante zu ermittein.

Lésungsanséitze

- Trassierung im Bestand: Unterfuhrung der B28;
in der UVS ebenfalls vergleichend zu diskutiersn sind die Vor- und Nachteile einer
Uberfuhrung der B 28,

- Auf Grund der beengten Verhaltnisse im innerdrtlichen Bereich ist ggf. eine
Schrégunterfiihrung gunstiger — in Verbindung mit einer Schragunterfihrung bietet sich eine
bahnparallele Weiterfiihrung der B 28 bis zum Bahnhof in Herrlingen an.

Da beide Lésungsansitze - Trassierung im Bestand und Schragunterfihrung - aufgrund der
beengten Verhaltnisse im Innerortsbereich von Klingenstein zu gravierenden Eingriffen,
darunter auch in privates Eigentum, filhren werden, missen auch mégliche Losungsansatze
diskutiert werden, die solche Eingriffe u. U. vermeiden kénnen. Geprift wird deshalb auch, ob
eine Trassierung Uber die Ehrensteiner Straflle und die Mitbenutzung der z. Zt in Bau
befindlichen neuen Bahnuberfihrung tstlich Ehrenstein eine funktionierende, d. h, verkehrlich
und stadtebauliche sinnvolie Ldsung sein kann.

- Dariiber hinaus ist in der UVS auch zy diskutieren, weiche Folgen zu erwarten sind, wenn das
Vorhaben nicht realisiert wird (Prognose-Nulifall / Vergleichsfall).

Untersuchungsraum der UVS
Auf Grundlage dieser verschiedenen Ldsungsansétze ist ein vorldufiger Untersuchungsraum
festgelegt worden, in dem alie direkten be- und entlastenden Wirkungen der zu untersuchenden
Trassenvarianten diskutiert werden kénnen, darunter z.B.
- die Flacheninanspruchnahme,
die Verlarmung,
- der (Luft-)Schadstoffeintrag und
die Trennwirkungen / Storung funktionaler Bezuge u. 4.

Aufbau einer UVS

Die UVS besteht aus

- der Raumanalyse und

- der Risikoanalyse.

Die Raumanalyse mit

- den Bestandsaufnahmen / Bestandsbewertungen,
der Abgrenzung von hochwertigen, schutzwirdigen oder empfindlichen Bereichen,
der Definition von Flachen, die aufgrund der Wertigkeit / Schutzwiirdigkeit / Empfindlichkeit
nicht (Tabufléchen) oder maglichst nicht (Problemflachen) in Ansgpruch genommen werden
sollen und - darauf aufbauend -

- den Hinweisen zur Ausformung von Trassierungslinien

ist abgeschlossen und wird im Folgenden ertautert.

Zur Raumanalyse sind bereits folgende Fachbeitrége bearbeitet worden:
- Vegetationskundiicher Fachbeitraq:
Bearbeitung: Institut fur Botanik und Landschaftskunde, Th. Breunig, Karlsruhe

Faunistischer Fachbeitrag:
Bearbeitung: Dipt.-Biol. M. Kramer, Tubingen



Schutzgiiter nach Umweltvertréglichkeitspriifungsgesetz (UVPG)
§ 2 UVPG schreibt vor, dass in einer UVS die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter
- Mensch
- Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt,
- Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaft,
- Kulturgiter und sonstige Sachgter
-  sowie die Wechselwirkungen zwischen den genannten Schutzgitern
zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten sind. Hinter diesen, im § 2 UVPG genannten
Schutzgiitern verbergen sich zahlreiche Teilaspekte, die zwar alle zu untersuchen, aber nicht in
jedem Untersuchungsraum gleichermalfen relevant sind. Es héngt vielmehr vom jeweiligen Raum
ab, welche dieser Teilaspekte fiir die Trassenfindung und die Trassenbeurteilung eine Rolle
spielen.

Die fiir die MaRnahme ,Beseitigung des schienengleichen Bahniibergangs® relevanten
Sachverhalte werden im Folgenden angesprochen:

Grundwasser

Bei Beseitigung des BahnlUbergangs wird im Bereich des Porengrundwassers in den quartaren

sandig-kiesigen Talflllungen der Blauniederung trassiert. Es ist davon auszugehen, dass dieser

oberflichennahe Grundwasserkdrper in direktem hydraultschen Kontakt mit dem darunter

liegenden Kluft- und Karstgrundwasserleiter im Oberen Jura steht, einer geologischen Schicht, die

eines der ergiebigsten und deshalb wasserwirtschaftlich relevanten Grundwasservorkommen

birgt.

In diesem Zusammenhang gibt es zwei krifische Sachverhalte:

- die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers — auch des wasserwirtschaftlich
interessanten Grundwassers und

- die Grundwasserwanne bei Unterfihrung der B 28, wenn diese quer zur
GrundwasserflieRrichtung liegt und ein Um- und UnterflieBen des Baukdérpers nicht
gewdhrleistet werden kann.

Offene Fragen hierzu missen im weiteren Planungsablauf durch ein hydrogeclogisches

Gutachten beantwortet werden.

Hochwasserschutz

Das Gewann Stadelwiesen, das zum potentiellen Eingriffsgebiet einer bahnparallelen Trassierung

gehort, ist als fachtechnisch abgegrenztes Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen.

Zur Zeit werden fUr die Blauniederung Hochwassergefahrenkarten erstellt, die nach Fertigstellung

fur die Beurteilung der Trassenvarianten herangezogen werden: Sind Flachen, die bei einem

100jahrigen Hochwasser Gberflutet werden (HQ100) betroffen — und davon ist im Moment

auszugehen — ist in der weiteren Planung

- sicherzustellen, dass die bei Unterquerung der Bahnlinie erforderliche Grundwasserwanne
hochwassersicher ausgebaut werden kann und

- dar(ber hinaus muss durch ein hydraulisches Gutachten geklart werden, ob und wenn ja
welche Konsequenzen eine weitere Versiegelung von Retentionsflachen im Bereich des HQ
100 hat.

Naturschutz

Blaustein ist umgeben von Landschaftsschutzgebieten, die nicht von der Mafinahme beriihrt

werden. Auch die punktuellen und flichenhaften Naturdenkmale sind nicht betroffen.

Durch ein faunistisches Gutachten konnte inzwischen auch abschliefend geklért werden, dass es

keine Zusammenhange zwischen den nahe gelegenen Teilflichen des Vogelschutzgebietes

Téler der Mittleren Fléchenalb® und der geplanten MaRnahme ,Beseitigung des schienengleichen

Bahniibergangs® gibt.

Kritische Sachverhalte bei Realisierung einer Schragunterfuhrung mit bahnparalleler Fhrung bis

zum Bahnhof Hertlingen sind jedoch im Zusammenhang mit

- der Betroffenheit des FFH-Gebietes _Blau und Kleine Lauter” bei Querung der Blau, darunter
die Inanspruchnahme von den beiden fir das Gebiet gemeldeten FFH-Lebensraumtypen
[3260] FlieBgewasser mit flutender Wasservegetation und [91E0*] Auenwalder mit Erle,
Esche, Weide (prioritdrer Lebensraumtyp) sowie von den fiir das Gebiet gemeldeten
Fischarten Groppe und Bachneunauge,

- der Betroffenheit von gesetzlich geschiitzten Biotopen nach § 30 Bundesnaturschutzgesetz
und § 32 Landesnaturschutzgesetz, darunter ein naturnaher Flussabschnitt der Blau, ein
gewssserbegleitender Auwaldstreifen und Feldhecken / -gehbize.

Fauna
Untersucht wurde der gesamte Auflerortsbereich des Untersuchungsraumes incl. der
eingriffsnahen Siedlungsrénder, d. h. auch die Randbereiche des VSG und die betroffenen bzw.
eingriffsnahen Teilfldchen des FFH-Gebietes.



Schwerpunkte der faunistischen Untersuchung waren die Arten / Artengruppen Brutviigel, die

Fischfauna, die Fledermausfauna sowie weitere streng geschutzte Arten, die eingrifisnah zu

erwarten waren,

Bewertungsrelevante Ergebnisse zur flichendeckenden Brutvogeluntersuchung:

Eingriffsnahe Revierzentren

- des stark geféhrdeten und streng geschiitzten Zwergtauchers,

- des gefahrdeten und streng geschitzten Teichhuhns,

- der gefahrdeten Rauch- und Mehlschwalbe sowie
sonstiger, auf der Vorwarnliste stehende Arten wie z. B. Blasshuhn, Wacholderdrossel und
Grauschnépper.

Bewertungsrelevante Ergebnisse zur Fischfauna:

Nachweise in der Blau und der Kleinen Lauter der geméaR RL Donausysiem

- geféhrdeten Arten Bachneunauge und Groppe (beide Arten nach Anhang Il der FFH-
Richtlinie) sowie der ebenfalls gefshrdeten Asche (letztere in groRer Anzahl) und

- der potentiell gefahrdeten Bachforelle.

Ergebnisse zyr Fledermausfauna (alle Fledermausarten sind streng geschiitzt):

Vorkommen

- der landesweit stark gefahrdeten Breitfligelfledermaus,

- derlandesweit gefihrdeten Zwerg- und Wasserfledermaus (letztere in grof3er Anzahl) und

- der landesweit gefahrdeten wandernden Arten Rauhautfledermaus und GroRer Abendsegler.

Vermutete Wochenstube der Wasserfledermaus in der Bahnbriicke tiber die Blau sowie ein

weiteres vermutetes Baumquartier in einem alten Gehslz neben der FuBgéangerbriicke liber die

Blau

Sonstige bewertungsrelevante Arten

- Vorkommen / Fundpunkte und potentieller Lebensraum der streng geschiitzte Zauneidechse
im Bereich des Bahndamms.

Nicht nachgewiesen werden konnte der Biber, der wie die beiden Fischarten Groppe und

Bachneunauge ebenfalls fur das FFH-Gebiet ,Blau und Kleine Lauter* gemeldet wurde. Es ist

jedoch bekannt, dass sich der Biber im Moment in der nahen Umgebung (Donautal bei Uim) in

rasanter Geschwindigkeit ausbreitet — es besteht also durchaus die Moglichkeit, dass man im

Laufe des hier diskutierten Planungsverfahrens noch mit dem Biber zu tun haben wird.

Herr Kramer kommt im faunistischen Gutachten zu folgender zusammenfassenden Bewertung

nach Kaule:

- Blau und Kleine Lauter mit Randstrukturen weisen regionale Bedeutung auf (Begrindung:
gefahrdete und stark gefahrdete Brutvogelvorkommen, Fischfauna sowie Jagdgebiet und
Leitstruktur fir transferfliegende Fledermause, ggf. Wochenstube / Baumgquartier)

- Der sonstige untersuchte AuRerortsbereich incl. Ortsrandbereiche weist lokale Bedeutung auf
(Begrindung: charakteristische und einzelne riickldufige Brutvogelarten, Lebensraum der
Zauneidechse)

Mensch
Im Zusammenhang mit dem im UVPG genannten Schutzgut Mensch lag der Schwerpunkt der
Bestandsaufnahme bei den entscheidungsrelevanten Teilaspekten
- Wohnnutzung / Wohnumfeldnutzungen
- Empfindiiche Einrichtungen (Schule, Kindergarten, ...)
- stédtebauliche Nutzungen
- Stadtbild
- Entwicklungsabsichten der Kommune,
- Erholung- / Freizeitnutzungen
~  Erholungs- / Freizeitinfrastruktur sowie
- Baudenkmale.
Aufgrund der innerortlichen Fragestellung wurde dartber hinaus eine tber das Obliche MaR einer
UVS hinaus detaillierte Nutzungskartierung im potentiellen Eingriffsbereich bzw. im eingriffsnahen
Bereich durchgefiihrt, um mégiiche Betroffenheiten durch eine der Trassenvarianten dezidiert
benennen zu kénnen.

Stéidtebauliche Qualitiiten / Storfaktoren

Es geht in der UVS u. a. auch darum, die Chancen und Risiken aufzuzeigen, die die Realisierung
des Vorhabens fur das Ortsbild nach sich ziehen kann. Deshalb wurden die stadtebaulichen
Qualitaten und die gravierenden stadtebaulichen Stérfaktoren in einer Karte zusammengefasst
dargesteilt,



Zu den Qualititen im Untersuchungsraum zihlen
- herausragende / auRergewshnliche Alleinstellungsmerkmale wie
- Schioss Klingenstein,
- Lindenpark mit Villa und Torhaus in Herrlingen und
- der Léwenfels Ober dem Ortszentrum Ehrenstein.
- die Quartiere mit einer Haufung |dentitat stiftender Gebsude und Nutzungen, darunter:
o der historisch gewachsene Ortskern Herrlingen mit Rathaus, Schule, Jugendhaus,
Kirchen, Friedhof, Gastwirtschaften, Hotel, ...,
o der neue Ortskern in Ehrenstein mit Rathaus, Marktplatz, Einkaufsmoglichkeiten,
Kirche, Seniorenheim, Blcherei, ... sowie
o der Ortskern Klingenstein mit der Kalten Herberge (Baudenkmal / ehem. Brauerei,
Kino und Gastwirtschaft, heute Leerstand), Kindergarten, Musikschuie, Schuie
(Bauschéden, heute Leerstand), Turnhalle, Feuerwehr (steht heute kurz vor dem
Umzug in neue Gebaude), Kapelle (Baudenkmal), ..., wenngleich sich dieser Bereich
heute in eher problematischem stadtebaulichem Zustand befindet. (In der UVS sind
aber immer auch die Entwicklungspotentiale eines Gebietes in die Beurteilung von
Varianten mit einzubeziehen; siehe hierzu Teilaspekt ,Stadtebauliche
Entwickiungsabsichten*).
Zu den Stérfaktoren gehéren insbesondere
- die hoch belastete B 28 ~ insbesondere auch im Zusammenhang mit den Riickstauerschei-
nungen am BahnUbergang und
- die grolen Gewerbekomplexe Kalksteinabbau und Interglas-Areal.

Stddtebauliche Entwicklungsabsichten

In der UVS geht es nicht nur darum, den heutigen Bestand in die Variantenbeurteilung

einzubeziehen, sondern auch, kiinftige Entwicklungen oder Entwicklungsabsichten Blausteins zu

berucksichtigen, darunter z. B. Entwicklungen in den Sanierungsgebieten Herrlingen und

Stadelwiesen (siehe hierzu auch Anlage 2 / Erisuterung durch Herm Kramer, Gemeinde

Blaustein). DarUber hinaus hat sich Blaustein zum Ziel gesetzt,

- die Funktionen der Ortsteilzentren von Herrlingen, Ehrenstein und Klingenstein zu starken,

- die Freizeitfunktionen des Lix-Geisindes weiter auszubauen,

- die Blau im Stadtbild stérker zu thematisieren und im Zuge dessen die FuB- und
Radwegverbindungen entlang der Blau weiter auszubauen,

-  eine bessere Vertaktung des Bahnverkehrs (1/2 Takt) einzurichten und in diesem
Zusammenhang

-  die Haitepunkte Herrlingen und Ehrenstein attraktiver auszugestalten sowie

- einen zuséatzlichen Haltepunkt in Klingenstein eirzurichten.

Des Weiteren sind Manahmen zur Minderung der Verkehrsbelastungen vorgesehen, darunter

- die Ortseingangsgestaltung (KVP) bei Herrlingen zur Reduzierung der Geschwindigkeiten auf
der B 28 (Realisierung in 2012),

- die Entlastung des Ortskerns Ehrenstein durch den Bau der Querspange mit
BahnUberfiihrung und Anschluss an die B 28 im Osten (zur Zeit in Bau),

- Maknahmen zur Vermeidung von Schieichverkehren im Zuge der Mahringer StraBe /
Martinstrae (K 9912 / K 7388) und

- MaBnahmen zur Férderung des FuRgénger- und Fahrradverkehrs, darunter die Einrichtung
einer stdlichen und einer nérdlichen Schnellroute fiir den Radverkehr in Verbindung mit einer
zusatzlichen Querungsméglichkeit der Bahnlinie, die Einrichtung einer direkten fultldufigen
Anbindung der Wohngebiete in Klingenstein an das Zentrum in Ehrenstein sowie die
Einrichtung weiterer sicherer Querungsstellen im Zuge der B 28.

Netzbetrachtung
Beseitigt man den heute schienengleichen Bahnibergang, sind weit reichende Anderungen der
Verkehrsbelastungen auch im weiter entfernt liegenden StraRennetz zu erwarten: So werden z. B.
heutige Schleichverkehre im Zuge der L 1244 und im Zuge der K 9912 / K 7388 entfallen, was
sich positiv fir Arnegg oder Ehrenstein auswirken wird.
Vllig unklar ist aber z, Zt noch die GréRenordnung der Restverkehre auf der B 28 alt zwischen
Herrlingen und Klingenstein bei der Variante ,Schragunterfuhrung mit bahnparalleler Fuhrung bis
Bahnhof Herrlingen®. Dies und vieles mehr muss ein Verkehrsgutachten beantworten.



Fachgutachten
Neben diesem
- Verkehrsgutachten
sind flr die weitere Bearbeitung der UVS (Teil 2 / Risikoanalyse) auch ein
- ein Lérmgutachten und
~  ein Luftschadstoffgutachten,
die beide auf diesem Verkehrsgutachten aufbauen, sowie
- eine hydraulische Untersuchung, die auf der Hochwassergefahrenkarte aufbaut,
- eine hydrogeologische Untersuchung (insbesondere zur Kidrung der Grundwasserstréme)
und
- eine Baugrunduntersuchung
erforderlich.

Gez. Lenz
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Anlage 4

STAND DER TRASSENPLANUNG - KURZZUSAMMENFASSUNG
Vorstellung der Trassenvarianten durch Herrn Scheuer (Blro Pirker + Pfeiffer, Munsingen)
(siehe hierzu auch Anlage 5 ,Ubersicht der Trassenvarianten®)

Variante 1 (Bausteinkombination 1b + 6 + 12 h)

Bei Variante 1 quert die B 28 in der bestehenden Trasse, d.h. am heutigen Bahnibergang
in einer Grundwasserwanne Bahnlinie Uim-Sigmaringen. Die Langsneigungen der Unter-
fuhrung betragen im Norden und Siiden jeweils 8 %. Parallele Radwege sind mit einer
Steigung von < 6 % méglich.

Der nérdliche Anschluss an die B 28 erfolgt iiber einen Kreisverkehrsplatz mit einem Au-
Rendurchmesser von 35 m, der auch die Straen Im Stadelwiesen und Ehrensteiner Stra-
Re an das Uberbrtliche Netz anbindet. Fur den Anschluss der Ehrensteiner StraRe ist der
Abbruch der Tankstelle (UImerstrafie 18 u. 18/1) erforderiich.

Am sldlichen Knotenpunkt wird die OttostraRe (L 1244) auf Hohe der heutigen Einmun-
dung SchloBstrale neu an die B 28 angeschiossen. Die Aregger Strale und die
SchloRstrale erhaiten eine untergeordnete Anbindung an die Ottostrae, hierfir muss das
Gebé&ude Ulmerstrafie 17 abgebrochen werden, Ein Anschluss der OttostralRe an die B 28
an heutiger Stelle wirde Léngsneigungen von ca. 15% in der Unterfilhrung erfordern.

Variante 2 (Bausteinkombination 2 + 7 + 11)

Die Unterquerung der Bahnlinie Ulm-Sigmaringen wird bei Variante 2 nach Westen ver-
schoben. Hierdurch ergeben sich gréfiere Abwicklungsldngen in Verbindung mit geringe-
ren Langsneigungen von ca. 7% im Norden und ca. 6 % im Siden. Nach dem Kreuzen der
Bahnlinie verschwenkt die B 28 neu auf kurzem Weg zuriick auf die bestehende B 28.

Im Norden wird die UnterfGhrung uber einen Kreisverkehrsplatz mit dem heutigen StraRen-
netz verknOpft. Die Strallen Im Stadelwiesen und Uimer StraBe werden an den KVP ange-
schlossen. Dabei kann das bestehende StraRennetz grétenteils erhalten bleiben.

D\_Datent

T im T ermi i_PAK1_Blaustein_22_Nov_2011\ProtokolhVortrag_p+p\Anlage_4_Trassenvarianten_Vortrag_P+P_Scheuer.doc “
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Im Stden wird die OttostralRe (L 1244) verschwenkt und auf H8he der Amegger Strale an
die B 28 neu angeschlossen. Die Amegger StralRe erhalt eine untergeordnete Anbindung
an die verlegte Oftostrale.

Variante 3 {Bausteinkombination 3a + 7 + 9)

Die Querung der Bahniinie UIm-Sigmaringen erfolgt bei dieser Variante wie bei Variante 2
im Westen des heutigen Bahniibergangs. Die L&ngsneigungen der Unterfiihrung betragen
im Norden 5 % und im Siden 8 %.

Dann jedoch schwenkt sie Richtung Westen und wird parallel zur Bahnlinie bis zum Bahn-
hof Herrlingen gefithrt. Dort schlief3t die B 28 neu iber einen Kreisverkehrsplatz an die B
28 alt an.

Nordlich des heutigen Bahnibergangs erfolgt die Verknispfung mit dem bestehenden Stra-
Bennetz liber einen Kreisverkehrsplatz. Dabei bleibt das bestehende StraRennetz nérdlich
der Bahnlinie fast voiisténdig erhalten.

Der stdliche Anschluss des Strallennetzes erfolgt ebenfalls Ober ginen Kreisverkehrsplatz.
Die Ottostrale (L1244) wird auf einem kurzen Abschnitt verschwenkt und mit dem KvP
verknlpft. Hierfar muss das Gebdude Amegger Strale 1 abgebrochen werden. Die Arneg-
ger Strae wird untergeordnet an die verlegte Ottostraflie angeschlossen.

Variante 4

Die Schlieung des heutigen Bahnubergangs fir den Kfz-Verkehr stellt die Grundidee von
Variante 4 dar. Die B 28 quert die Bahnlinie bereits in Ehrenstein iiber die neue Bahniber-
fuhrung des Landkreises. Von hier aus wird sie (ber das bestehende StraRennetz (z.B. Eh-
rensteiner Strae) bis zum heutigen Bahnitbergang in Blaustein gefiihrt.

Die Ehrensteiner StralBe mit einer bestehenden Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m muss hier-
bei um 2 m verbreitert werden. Dabei werden beidseitig je 1 m der privaten Grundstlicks-
fiachen benétigt.

Futgénger und Radfahrer erhalten eine eigene Unterfiihrung im Bereich des heutigen
Bahnubergangs.

LW
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